Reunion d’echanges sur la securite
des deux roues motorises

jeudi 25 avril 2019

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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Ordre du jour

llllllll

1) Rble de l'unité Sécurité Routiere (DDT du Doubs).

2) Accidentologie.

)

)
3) Actualités nationales 2RM.
4) Présentation des équipements 2RM (gilet airbag notamment).
5) Actions locales 2RM / subvention au titre du PDASR.

)

6) Présentation label « Motards, Bienvenue !» par le comité
départemental du tourisme du Doubs.

/) Infrastructures : travaux d’'aménagements de sécurité pour les
motards - travaux estivaux 2019.

8) Questions / Réponses.
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1) Role de 'unité Sécurité Routiere (Direction
Départementale des Territoires - DDT 25).
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Roéle de I'unité Sécurité Routiere

L'unité Sécurité Routiére de la Direction Départementale des Territoires (DDT) pilote et
coordonne la politique locale de sécurité routiére, sous I'égide du Préfet et en association
avec de nombreux partenaires.

Concretement, I'unité Sécurité Routiére de la DDT 25 :

» assure le suivi de l'accidentologie ;

« aide les porteurs d'actions a mener a bien leurs projets par [attribution de
subventions dans le cadre du PDASR, le prét de matériel et de documentation ;

e« coordonne les actions de prévention en matiere de seécurité routiere sur le
département ;

« organise et participe a des actions de sécurité routiere.

Rubrique spécifique relative aux deux roues motorisés sur le site Internet de la Maison de
la Sécurité Routiere (MSR) du Doubs

> http://www.msr25.doubs.equipement.gouv.fr/deux-roues-motorisees-2rm-motos-cyclo
moteurs-r104.html

- contact : ddt-securite-routiere@doubs.gouv.fr Sécurité routiére’2 5
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2) Accidentologie
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. Point de situation au 31 decembre 2018

Bilan de 'année 2018 Accidents corporels | Tués a 30 jours | Blessés | Dont Hospitalisés

7))

g Année 2018 347 37 413 189

8 Année 2017 294 36 348 191
Différence 2018/2017 53 1 65 -2
Evolution 2018/2017 18,0% 2,8% 18,7% -1,0%
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Bilan accidentologie 2RM

« EN 2017 : a [I'échelle nationale, 669 deces de
motocyclistes et 117 deces de cyclomotoristes en 2017,
soit une hausse de + 9 % par rapport a 2016.

e EN 2018 : a 'echelle nationale, la mortalité
des deux-roues motorisés baisse (- 4 %), oo
tout en restant tres élevée : 756
motocyclistes et cyclomotoristes décedes.

DEUX-ROUES MOTORISES

-4%

« EN 2018 : dans le Doubs, 35 % des accidents accidents
mortels impliquant des 2RM (13 tués / 37).
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= Accidents mortels : annee 2018

PREFI
TRANCHES D’AGES TOTAL TOTAL TOTAL
014 15124 25/44 | 45/64 | e5etplus | gore R 2017
PIETONS 1 1 1 2 5 3 3
VELOS 1 1 1
CYCLOMOTEURS 1 1 1 I
MOTOS 2 6 4 12 6 )
VL 1 3 5 2 5 16 24 24
PL 1 1
AUTRES 1 1 1 1
TOTAL décembre 2018 2 7 11 9 8 37
| TOTALdécembre2017 | 3 | 6 | 13 [ 10 | 4 | 36
TOTAL TOTAL
[ TOTAL 2017 EE 6 | 13 | 10 | 4 | ] 36 décembre | décembre Tonm‘;"
2018 2017
Vitesse 8 8 8
Alcool 8 10 10
Stupéfiants 4 5 5
R4 65 et plus iqi i
5,4% Iz Vigilance - Inattention 7 4 4
21,6% Non-respect des priorités 3 1 1
0f | Dépassement dangereux 3 1 1
YCLOMOTEURS Imprudence — négligence 1 2 2
2,7% Circulation a gauche 3 3
MOTOS Malaise 2 1 1
32,4% Indéterminé 4 3 3
1 1
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Bilan 2018 — accidentologie 2RM
dans le departement du Doubs

accidents tués blessés hos:f;:Itisés
cyclo 23 0 26 15
2016 moto 63 9 67 o1
2RM 86 9 93 66
cyclo 18 1 22 14
2017 moto o1 6 o1 36
2RM 69 7 73 60
cyclo 27 1 27 13
2018 moto 65 12 o8 38
2RM 92 13 86 61

Notion de gravité a souligner et répartition cyclo / moto.
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= Bilan 2018 — accidentologie 2RM
dans le département du Doubs

Accidentologie précoce mais aussi tardive dans
I'année : conditions climatiques favorables.

- Nombre d'accidents - Nbre d'acci/ Nbre de jours
25 +— 04 03 0.3 0.3
0.3 - ’ 0.3
0.2 -
0.1 -
0.0 A
Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim VF Fét

Jan Fév Mar Avr Mai Juin Juil Aout Sep Oct Nov Dec
- Luminosité (en nombre et % d'accidents)

80 T
- Conditions atmosphériques (en nombre et % d'accidents)

70+ 67
0T 81
80 60
;g | 50
5 40 Prés de 7 sur 10 en plein jour.
40 30
30 20 |
20 9
10 10 -

0 0 | |
Normales Autres Nuiecl. Nuit écl.
Aube ou Nuit public non
Crépuscule sans écl. allumé
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Bilan 2018 — accidentologie 2RM
dans le département du Doubs

* Accidents repartis sur les 3 arrondissements et
principalement hors agglomération :
« Majoritairement motards du départements :
8 motards dans un rayon < 10 km du lieu d’habitation ;
1 motard dans un rayon < 20 km du lieu d’habitation.

tués 2RM
e Touche toutes 14-29 ans 6
2018
) 30-49 ans 5
les tranches d'ages : 5064ans | 2
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. Bilan 2018 — accidentologie 2RM

PREFI

dans le departement du Doubs

Répartition des accidents en nombre selon le type de conflit :

{\;iwg:zx] l:} Piéton Cycle
st
2R motorisé < 50 cm3 4 2 2 ZRet"l‘::’g :;“250
2R motorisé >= 50 et <= 125 cm3 1 ZE 1"5‘3221?
2R motorisé > 125 cm3 14 1 1
2R == 50 cm3 {avant 2007)
VL ou VU 17 7 34
PL 2 1 2
TC
Train
Véhicule inconnu contre ...
Les autres modes 2 2

LES TYPES DE COLLISION AVEC OBSTACLE FIXE
Obstacle fixe CITIREE | G4(*) | Tués |Blessés | DontBH
veéhicules

Véhicule en stationnement 1 5.6 0,0 0 1 1
Arbre 2 11,1 50,0 1 1 1
Glissiére métallique 3 16,7 333 1 1 1
Glissiére béton 0 0,0 0,0 0 ] ]
Autre glissiére 1 5,6 0,0 0 1 1
Batiment, mur, pile de pont 1 5,6 0,0 0 1 1
Support signalisation verticale ou poste 0 0,0 0.0 0 0 0
appel urgence
Poteau 0 0,0 0,0 0 0 0
Maobilier urbain 0 0,0 0,0 0 0 0
Parapet 0 0,0 0,0 0 0 0
l1at, refuge, borne haute 1 5.6 100,0 1 0 0
Bordure de trottoir 3 16,7 0,0 0 3 2
Fossé, talus, paroi rocheuse 1 5,6 0,0 0 1 1
Autre obstacle five sur chaussée 1 5,6 0,0 0 0 0
Autre obstacle fixe sur trottoir ou 2 11,1 100,0 2 0 0
accotement
Sortie de chaussée 2 A 0,0 0 2 1
Autre ] 0,0 0,0 0 ] ]
Total 18 100,0 54 5 1 9
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Bilan 2018 — accidentologie 2RM
"""" dans le département du Doubs

Sur les accidents mortels, dans une majorite des

cas, responsabilité du motocycliste: souvent
causes multi-factorielles :

* Vitesse excessive ou inadaptée / non maitrise de
trajectoire dans les courbes ;

e Conduites addictives (alcool et / ou stupéfiants) ;
 Déepassements;

» Refus de priorité.

21 % 21 % depas-
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3) Actualites nationales 2RM
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Actualités nationales

« Des 2015, mise en place de plusieurs initiatives pour
sécuriser la conduite d’'un 2RM : uniformisation de la taille
de la plaque d'immatriculation de tous les 2RM, obligation

de porter des gants, etc..

 En janvier 2018, dans le cadre du conseil interministériel
de la sécurité routiere (CISR), le Gouvernement poursuit
les mesures en faveur des usagers 2RM :

« Modernisation des examens AM, A1 et A2 ;
e Implication des parents pour I'obtention du permis AM ;

 Encourager le port des equipements et notamment le
gilet air-bag en développant des partenariats (charte

Airbag)

« En 2019, la Délegation a la Sécurité Routiere déploye
'application smartphone M2RM : Ma Route en 2R
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4) Présentation des éequipements 2RM
(gilet airbag notamment).
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Casque et gants
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Le casque doit :

= comporter quatre stickers rétro-réfléchissants pour une
meilleure visibilité de nuit par les autres usagers,

= étre de préférence d'une couleur claire,

= couvrir le front au-dessus des sourcils,

= ne pas géner le port de lunettes de vision,

= ne pas obstruer la vision pérphérique,

= rester fermement attaché,

= étre remplacé aprés un choc violent.

@ Préférer le casque intégral au casque « jet »,

Pour une protection maximale, le casgue intégral permet
d'atténuer les blessures au visage, au menton et & la machaire
inférieure. En diminuant le brutt et le souffle du vent sur le visage,
en déviant les insectes et les éventuels obiets pojstés

et en protégeant mieux des intempénes, il reduit la fatigue,

les nsques d'accident et faciiite la concentration.

¥ & 4« NORMES

L'étquette attestant du type dhomalagation
ECE et conss ue sur b ju guilaie de fwpon viahle.
Les nommes B E22-04 et BOE 22405 paaent
e Suiiries -

« s Bettres « )+ - comme Protective-Jet,
Cesl=d=dire un ¢asques modulable =

hamal ogué en 1ant que jet &l ntégral.

11 et @t utilles en dinoulation, sussi bien en
pasithan ouveerte que fenmeée.

Jet

Intégral

~de laletire « ) = - camme jet
«de lalettre <P =: comme Protectie. Cette
bettre estutiige pourbe casque intégral.

Lawisiere doit étre tansparente &l
hamaboguée {prsence de la betire Esuiviedu
chiffee du pays delhamalagation).

L wisibress fuméess o miscir son L inlescdites. Modulable

Etiguette ECE 22-05

D5 1406/J-1852

Réunion d’échanges : associations de motards — 25 avril 2019



Ea-]

Litarpd m Egoling 1+ Franre
EEFn P Pras s s

PREFET I D011

Les gants doivent :

= couvrir intégralement les mains et les poignets,

sans réduire la capacité de conduite,

= étre renforcés aux articulations ainsi qu'a la paume

et pourvus d'une patte de serrage permettant leur parfait
maintien en cas de glissade,

=» étre adaptés a la taille des mains,

=» étre étanches en cas d'humidité.

Sans protection
articulations des doigts

Avec protection
articulations des doigts

Les gants en tissu de type denim, ou en cuir léger, de protection 11 s
Miveau 1, sont plus adaptés 4 une conduite urbaine.
Les gants en Kevar®, ou en cur épais de protection Niveau 2
sont plus adaptés & une conduite outiére. % Avec protection
OV O/ articulations des doigts
2| kP et des poignets
F &4 NORMES pousuoi il existe 2 niveaux de pratecton,
certifiés parle « dire dexpert = -
Les ganits sont. des équiperments de pRACIKN ) oy gans sont soumis 4 5 tes:
La nosme EW 13594, ou ledie dexperts, « La résictance au déchrement, &la coupure
attesteque bes dquipements ont &1é soumis « le systéme de maintien.
& 5 essa i pour évabuerla résetanced

Fars hement, & Fabrasion, au dédiisement,
& La ooupue 1 be systéme de maintien. Cest

01

Henvitd faeid CE 2HP

02
Cisipi S Proficiasn
Foagrla

03
Ferfort Probection [
aux Pnslanges

04
Beonnas Fir byl poor
Fromer oy Achomnes
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Les autres équipements de sécurité indispensables

pour la pratique de la moto

/

Le blouson dott

= comporter des couleurs vives et des dispositifs rétro-
réfléchissants pour une meilleure visibilité par les autres
usagers, de jour comme de nuit,

< étre assez large pour rester confortable, mais assez
serré pour protéger des chocs,

< étre serré au niveau des poignets pour éviter que

les manches ne remontent,

= pouvoir 5'adapter au-dessus d'autres vétements,

< étre équipé de protections aux coudes et aux épaules.
ll est possible d'acquénr des protections dorsales et ventrales
ndépendamment du blousan. Ces protections pewvent étre
nstalées de maniére autonome, par exemple 4 [ade de
bretelles.

BLOUSON

PANTALON

///

Le pantalon dort !

2 étre assez large pour étre confortable, mais suffisamment
serré pour protéger des chocs,

< étre souple pour permettre au conducteur de se mouvoir,
< étre si possible muni de protections pour les hanches,
les genoux, de préférence avec des protege-tibias
incorporés, avec des empieécements de textile de haute
visibilité (fluorescents et rétro-réfléchissants),

< étre équipé de protections aux genoux.

Sivous ne voulez pas porter un pantalon moto toute la joumée, les
magasing specialises proposent aussl des partalons qui peuvent
se trangtormer faciement grace & des protections amavibles.

Les fabricants ant également mis au paint un pantalon en Kevar®
qui ressermble & un jean classique tout en assurnt la protection
necessaire. Doté de renforts invisibles, il est pratique pourles
conducteurs urbains,

7 II

%’/[ 7/ I

Les bottes dowent .

< protéger le pied, la cheville et le bas du tibia,

< éfre étanches pour protéger du froid comme des grandes
chaleurs et étre suffisamment souples pour bien sentir

les commandes,

< éfre équipées de coques surla pointe et renforcées au
niveau de la protection de la maliéole (structure osseuse
de la chevillg),

< avor des semelles anti-dérapantes.

BOTTES

Seules les chaussures montantes ou mieux encore les bottes de
moto protegent tout ke pied et les tibias, sans géner la capacite
de mancewvre du conducteur. Mettre ses chaussures lgéres dans
son ‘ton-case” et ne les enfiler qu'une fois amvé & destination
dait devenir un réflexe aussi important que d'attacher son casoue.
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Dans I'équipement moto, le seul matériau accepté et reconnu a été longtemps le
cuir.

Le cuir constitue un matériau exceptionnel a condition d’étre assez €pais et doté
de coutures solides. Un vétement en cuir résistera aux frottements et a
I’abrasion provoquée par n’‘importe quelle glissade sur le bitume et cela a
longtemps suffi aux motards.

Mais avec I'augmentation des performances des motos, donc des vitesses de
conduite et donc de I'impact au moment du choc est apparu un autre enjeu :
protéger le motard des fractures, notamment au niveau des articulations.

Progressivement, les vestes et blousons se sont vus doter de renforts au
niveau des épaules et des coudes, les pantalons de protections sur les
genoux, puis les hanches. Les bottes ont été renforcées sur le tibia, mais
surtout sur les malléoles. Les gants, au niveau des métacarpes, voire
maintenant du poignet...
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PREFET I D011

L'équipement motard a également opéré d'immenses progrés dans la protection
du dos, de la colonne vertébrale, de la nuque... parties vitales, tres exposées
dans une chute. La protection dorsale est devenue un élément de plus en
plus pris en compte par les équipementiers.

Toutes ces protections se heurtent a une méme problématique : ils doivent d'un
cote absorber I'énergie de I'impact, mais de l'autre, préserver la mobilité et ne
pas peser lourd, non seulement pour ne pas nuire au confort mais aussi pour ne
pas augmenter I'énergie de I'impact par leur propre poids.

Les fabricants ont pendant longtemps (encore maintenant, d’ailleurs) employé
des mousses a haute densité, un matériau plutét léger qui « absorbe » I'énergie
de I'impact en la diffusant et en la répartissant sur une surface la plus large
possible. Au fil du temps, ces mousses de protection sont devenues de plus en
plus épaisses et les ingénieurs ont recherché de nouvelles solutions pour
améliorer le confort du motard.
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Ainsi est né en 2005 dans un laboratoire britannique une nouvelle matiére
plastique appelée D30.

Ce matériau se présente comme une sorte de gel, un peu visqueux, souple,
déformable sous une pression constante, mais se durcit sous l'effet d’un
impact.

Cette propriété présente pour énorme avantage de permettre une protection
efficace avec une faible épaisseur de matériau tout en conservant un véritable
confort d’utilisation.

Dorsale Genouilléeres
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Aujourd’hui, par rapport aux chiffres élevés des accidents de circulation en deux
roues motorises avec notamment des blessures tres graves et tres invalidantes,
les pouvoirs publics ont décidé de promouvoir et d’inciter les usagers deux
roues a se doter d’'un équipement complémentaire : I'airbag.

PARTEES DU CORPS PROTEGEES PAR UN GILET AIREAS
EN CAS DE CHUTE

ey -
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Il existe 3 systémes d’airbag

Filaire Radiocommandé Autonome
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Il existe 3 systémes d’airbag

Filaire : L'airbag doit étre raccordé par un fil a une partie de la moto. Tout choc
provoque un arrachement de la connexion, ce qui déclenche la mise en action
instantanée du systeme.

Radiocommandé : Ce systéme est le plus proche des airbags automobile
puisque c’est un boitier fixé sur la moto qui détecte le choc et qui envoie le signal
de déclenchement de l'airbag.

Autonome : Les airbags autonomes ne sont ni reliés par un fil ni par des capteurs
sur la moto. lls intégrent dans leur conception [lintégralité du dispositif :
accélérometre et gyroscope, percuteur, bonbonne de gaz.

Réunion d’échanges : associations de motards — 25 avril 2019



Saryd = Epoliny 1 Frapm

PREFET M)

EEFn P Pras s s

Lo LIS

oto
EE B

EN1621/4:2013

= |'airbaq filaire, qui se déclenche mécaniguement

via un cordon, |'ai qui se déclenche
par onde radio.

Un gilet ou blouson airbag efficace doit :

= protéger le dos et le torse des chocs

et des conséquences des glissades,

= ne pas géner la conduite,

= descendre un peu plus bas que le coccyx et recouvrir
entiérement les épaules, voire les vertébres cervicales,
empéchant ainsi le = coup du lapin »,

=» n'étre ni trop serré ni trop lache pour avoir

une protection optimale.

Il est nécessaire de mesurer ke buste (de la nugue au coccyx)
ains que ke tour de taille pour choisir la bonne taille.

Il est fortement conseille de ne nen mettre dans ses poches
entre la cage thoracique et le gilet/blouson.
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4) Actions locales 2RM / subvention
au titre du PDASR.
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= Actions sécurité routiere 2RM

ENJEU DEUX- E
., . . ROUES MOTORISES
e Document Général d’'Orientations Dans le Doubs, les deux roues motori

sées (2RM) représentent 29 % des ac-

(DGO 2018 - 2022) . enjeu Spécifique cidents corporels et 22 % des tués trés majoritairement

hors agglomération et avec des cylindrées supérieures a
125 cm?.

> Sensibiliser les gestionnaires de voirie sur les risques
specifiques aux usagers de 2RM ;

> Amplifier les actions 2RM en lien avec reseau des
partenaires (motocistes, forces de l'ordre, associations) ;

> Agir sur les comportements pour limiter les accidents
impliqguant un 2RM et leur gravite.
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Actions 2RM : année 2019

e La réunion de ce jour avec les associations de
motards du departement ;

 Actions « bords de route / trajectoire » avec Ila
Gendarmerie Nationale

 |le dimanche 05 mai a Ornans ;

* le dimanche 09 juin a Montandon ;

* le dimanche 30 juin a Labergement-Ste-Marie ;
* |le dimanche 21 juillet a Saint-Gorgon-Main.
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Actions 2RM : année 2019

SENSIBILISATION JEUNES / SCOLAIRES :

* Piste CRS 24 au 28 septembre 2019 a Besancon

« Sensibilisation en colleges / Ilycées sur les
equipements et simulateur de conduite.

 Subventions versées aux associations (ex:
FFMC 25, Préevention Routiere, AFER) au titre
du PDASR pour des actions de sensibilisation a
la securite routiere en concordance avec

orientations d’actions.
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6) Présentation label « Motards, Bienvenue ! » par
le comité departemental du tourisme du Doubs.
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. Présentation label
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PREFI

« motards bienvenue !»

POUBS

;/%'Imq.e«. du ji
LE GUIDE DE LAMOTD

Carte touristique
etitinéraires moto

DANS LE DOUBS,

Parraing par
Vincent Philippe

STRUCTURES
LABELLISEES

* circuits moto embarqués ;

« 52 établissements
labellisés ;

e contenus exclusifs en réalité
augmentée.

UN LABEL

PRECURSEU§

Toujours en avance d’une roue,
le Doubs a créé le label exclusif
Motards, bienvenue !

Un réseau d’hébergements et de sites touristiques
qui chouchoutent les motards en leur réservant un
accueil tout particulier, des services personnalisés
et des équipements adaptés a leurs attentes.
Voici dans le détail ce que ces structures

vous garantissent

* un garage ou local fermé (ou un stationnement

Securise pour IE.‘S _‘;ITL‘S] PE)[JVHHT U(.’(.’U(EI”II’ une

ou plusieurs motos (selon le type d'hébergement) ;
* un local fermé, chauffé et ventilé pour le séchage
des vétements, gants, bottes ;
* un outillage minimum pour les petites réparations ;

* |a liste des concessionnaires ou réparateurs moto
sur le secteur et des stations-services accessibles
24h/24 (paiement CB), les points de lavage. ..

* des cartes routiéres et des suggestions
d‘itinéraires touristiques ;
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* pour les gites de groupe, meublés de tourisme
et hébergements collectifs : literie compléte
ainsi que le linge de toilette fournis ;

* un pot de bienvenue...

Vous pourrez ainsi apprécier la beauté des paysage,
découvrir notre environnement riche et varié sans

vous soucier de votre étape du soir.

Aujourd’hui, ils sont plus de 50 : hételiers, pro
priétaires de chambres d'hotes, gites de groupe,
meublés de tourisme, gestionnaires de campings,
centre de vacances, sites touristiques... & avoir signé
la charte Motards Blenvenue !. Vous les reconnaitrez
a la plaque signalétique apposée sur la facade de
chaque établissement.

&€ A network of tourist sites and accommodation to
pamper motorcyclists, offering a warm welcome, customized
services and facilities catering to your needs.




/) Infrastructures : travaux d'aménagements
de sécurité pour les motards
- travaux estivaux 2019.
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PREFET I D011

RN 57 :

» H6pital du Gros Bois / Etalans (PR35+200 a 37+00) : réfection de la couche
de roulement en enrobé : S18 et 19 ;

« Etalans (PR38+000 a 40+800) : refection de la couche de roulement en
enrobé : S21 et 22 ;

« Secteur Pontarlier : travaux de purges localisées : S21 ;

 Giratoire Malraux (Pontarlier) + troncon Les Rosiers / La Cluses : réfection de
la couche de roulement en enrobé : S22 et 24 ;

 La Combe : purges d'un bloc rocheux + réfection de la couche de roulement
en enrobé sur secteur encore non traité (500 m) : S22 ;

» fermeture partielle voie des Mercureaux : opérations de maintenance ;
 Traversée de Jougne (PR87+870 a 88+400): réfection de la couche de
roulement en enrobé : S29 a S31;

« RN57 et RN83 : secteur Besancon : travaux de purges localisées : S23 a
S25;

« RN83: Beure : réfection de la couche de roulement en enrobé : S29 - a
noter : fermeture de la cote de Larnod.

ssssssssssssss

5|§0N {UTC

os trajets, du départ a l'ar|

* http://www.bison-fute.gouv.fr/maintenant.html
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8) Questions / Réponses.

Merci pour ces echanges.
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